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La nécessité de l'entretien 
Pierre Pitet est arrivé à la tête de son entre-
prise de montage, d'entretien et de restaura-
tion d'appareils, Pitet Air Service, par une
voie singulière. Au départ, amateur de vol à
voile et de maquettes radioguidées, puis
pilote d'ULM, ce Vosgien crée et dirige pen-
dant dix-sept ans une société d'épandage
agricole et de vols publicitaires. Au cours de
ces années, il prend conscience de l'impor-
tance de l'entretien des appareils. "De nom-
breux pilotes venaient nous voir pour qu'on
entretienne leurs machines, explique-t-il.
"Chose que l'on était régulièrement amené à
faire avec nos propres appareils." Il débute
alors sa reconversion. 
Un avion doit passer en visite toutes les cin-
quante heures ou tous les six mois.

L'entretien est salutaire dans un monde où la
marge d'erreur est infime. Avec les années,
l'entretien devient restauration, et Pierre Pitet
voit défiler dans son hangar des appareils
tout droit sortis de l'histoire de l'aviation. 

Un travail artisanal
"L'ouvrier qui restaure des appareils ne doit
pas avoir de compétences spécifiques. Il faut
tout faire, savoir bricoler et régler",  analyse
Pierre Pitet. "Il doit être avant tout passionné,
avoir des mains en or et l'envie de faire du
beau travail", précise-t-il. "Moi, je ne veux
pas de simples mécaniciens diplômés." Chez
Pitet Air Service, ils sont huit, avec le patron.
Deux pilotes d'avions, deux autres d'ULM, un
mécanicien ayant officié sur le Mirage
2000, et Philippe, son fils, restaurateur d'un
biplan de 1931, "fierté de l'entreprise". 
La restauration se compose de divers tra-
vaux : la peinture, le vernissage, la répara-
tion bois, l'entoilage, la reconstruction 
de pièces, 
l'électricité,
la radio,
les son-
deurs, etc.
Un vérita-
ble travail
a r t i s ana l
qui vise à
"remettre à
neuf ou à son état d'o-
rigine un aéronef acci-
denté ou tout simple-
ment ayant subi les
outrages du temps, en
respectant son carac-
tère historique". Les
ouvriers ne doivent pas
omettre la dimension
artisanale de cette
action. Certains avions
ont plus de soixante
ans et nécessitent un

véritable travail de menuiserie et d'étude des
plans originaux "pour que l'appareil réussis-
se à voler de nouveau".
Pierre Pitet et sa "grande famille d'ouvriers"
ont besogné sur une centaine d'appareils de
France et de l'étranger. Ils évoluent dans un
hangar de 650 mètres carrés, dont 350
mètres carrés d'atelier, rempli d'une dizaine
d'avions. L'endroit est chauffé pour les colla-
ges et équipé d'une cabine de peinture, 
ainsi que d'un local d'approvisionnement en
pièces.

Appareils historiques
Pour Pierre Pitet, "il y a de plus en plus de col-
lectionneurs. Certains de nos clients provien-
nent même de l'étranger", remarque-t-il. La
piste de l'Aérodrome d'Epinal Dogneville, où
siège son entreprise, a vu s'envoler des
engins célèbres dans l'histoire de l'aviation,
entre autres : Stampe SV IV, Piper PA 18 et
Tiger Moth. Une œuvre restauratrice bâtie

sur une
forme d'a-
viation, d'ar-
chéologie et
d 'a r t i sanat
en quelque
sorte.
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Pierre Pitet a créé Pitet Air Service en 1989. Installée à Dogneville, la
société consacre une partie de son activité à la restauration d'avions et
d'ULM, notamment des modèles anciens et de collections. 
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