-

JANI9IT V1 ¥ JHIOLYOUNd NO "HIOW HIIIL © HIAISS




iﬁce que vous avez toujours voulu savoir sur le s*et... Him vous donne des informations détaillees et pratiques.

Geoffrey De Havilland, jeune
ingénieur dans ['automobile
et créateur de la gamme
d'avions DH.

Ci-dessous, en haut : avec
4800 exemplaires
construits, le DH-4 fut 'un
des best-sellers de la
Premiére Guerre mondiale.
En bas : destiné a l'aviation
sportive au début des
années 1920, le DH-51 ne
parvint pas a percer sur un
marché saturé par les
surplus de guerre.

ouvent confondu avec le Stampe, plus

répandu en France, le Tiger Moth n'en est

pas moins le plus ancien des deux. L'origine
et I'histoire du Tiger sont intimement liées aux
débuts de I'aviation.
L'histoire commence peu avant la Premiére
Guerre mondiale. Jeune ingénieur britannique
dans l'automobile désirant faire fortune,
Geoffrey De Havilland se lance dans |'aviation
sans aucune connaissance dans ce domaine
en construisant son premier avion, le DH-1, trés
inspiré des avions Wright. Le vol d'essai (mai
1909) se passe mal et I'avion est détruit.
Arrive alors le premier conflit mondial et
Geoffrey profite du besoin en avions pour
affiner ses connaissances. Il acquiert ses lettres
de noblesse avec le DH-4, qui rencontra un
immense succés (4800 construits) dans les
armées britannique et, surtout, américaine.
Dans le courant des années 1920 apparait un
nouveau biplan destiné & 'aviation sportive, le
DH-51. Le marché étant saturé de surplus de
guerre et le DH-51 trop cher, ce dernier ne
rencontra pas le succés escompté.

Succes phénomeénal. pe Havitand

s'imposa alors un cahier des charges draconien
pour sa prochaine réalisation : le moteur ne devait
pas peser plus de 158 kg et délivrer 60 ch ;
I'appareil devait offrir deux postes de pilotage en
tandem avec doubles commandes et une soute &
bagages ; il devait aussi étre facile a piloter,
pouvoir opérer sur de petits aérodromes, croiser
4 70 kt durant trois heures, et étre capable de
replier ses ailes afin d'étre transporté sur route ;
enfin, il devait étre économique, & I'achat comme
a l'exploitation !

Pour le moteur, la solution fut trouvée & partir
de moteurs Airdisco V8 (origine Renault),
provenant de surplus de I'armée. Avec son ami
motoriste Franck Alford,
Geoffroy élimina une
rangeée de 4 cylindres et
utilisa des carburateurs
automobile ; ils
baptisérent ce nouveau
moteur « Cirrus ». Ainsi
naquit en 1925 le
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premier d'une longue
série de Moth, le DH-60
Cirrus Moth.

Ce biplan eut un
succes phénoménal
auprés des pilotes de
loisirs qui, il faut le dire,
furent largement aidés
par le gouvernement
britannique qui
subventionnait les
sports aériens. C'est
d'ailleurs a cette
époque que naquirent
les premiers aéro-clubs
britanniques. Ces
biplans furent utilisés
dans de nombreux raids
autour du monde.
Craignant I'épuisement des stocks de moteurs
Airdisco et afin d'étre totalement indépendant,
De Havilland décida de développer son propre
moteur. Pour ce faire, il utilisa un banc d'essai
volant, le DH-71 Tiger Moth. Non, rien & voir
avec le célébre biplan dont nous parlons.

Il s'agissait en fait d'un racer monoplan destiné
aux courses aériennes. |l a d'ailleurs battu un
record mondial de vitesse a 186,47 mph

(162 ki) le 24 aolt 1927. Ce nouveau moteur
made by DH fut appelé Gipsy. Il motorisa donc
le DH-80, qui se prénomma tout naturellement
Gipsy Moth. C'est cette version qui fut
magnifiquement mise en scéne dans le film

« Qut of Africa ».

La version suivante du DH-60 fut le Metal Moth
de 1930. Comme son nom l'indique, des tubes
en métal furent utilisés pour le fuselage. Autre
amélioration toute britannique, la soute a
bagages fut allongée pour pouvoir accueillir
des clubs de golf | Enfin, des petites portiéres
furent aussi ajoutées, de part et d'autre du
poste de pilotage.

Le Metal Moth fut proposé & la RAF sous la
dénomination Moth Trainer. Suite aux critiques
de l'armée, De Havilland dut revoir sa copie sur
plusieurs points. La visibilité vers 'avant devait
étre améliorée. On retourna donc le moteur
pour gagner en champ visuel. De plus, l'aile

Ci-dessous, & gauche :
congu en 1925, le DH-60
Cirrus est doté d'un moteur
d'origine Renault modifié.
Premier d'une longue série
de Moth, cet appareil
connait un immense SUCces
aupres des pilotes de loisir,
A droite ; doté a la fin des
années 20 d'un nouveau
moteur développé par De
Havilland, le DH-60 Gipsy
Moth a été magnifiquement
mis en scéne dans le film
« Qut of African,

Girdessous, a gauche : le

prototype du DH-60 T,

~ entiérement métallique.

La RAF en fit modifier
quelques-uns pour entrainer

~ les jeunes recrues, La
- nouvelle version ainsi revue

fut nommée DH-82 Tiger
Moth en 1931,

Au milieu : version la plus
fabriquée du Tiger Moth, le

- DH-82a apparait en 1934

Son moteur est un Gipsy
Major de 130 ch et le haut

 dufuselage est en

contreplaqué,
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inférieure vit son diedre
augmenté afin
d'augmenter la visibilité
vers le bas. Autre
probléme : la
disposition des
haubans du poste de

| pilotage a l'avant qui ne
facilite pas l'installation
et la sortie du pilote
avec un parachute.
L'aile supérieure fut
alors avancée et, pour
compenser le
basculement du centre
de gravité vers 'avant,
on donna & cette aile
une fléche arriére.
Ensuite, De Havilland
remotorisa le Moth Trainer par son nouveau
Gipsy « version 3 » de 120 ch : le DH-82 Tiger
Moth était né. Il prit son envol le 26 octobre
1981. Il fut mis un peu plus tard en compétition
par la RAF avec des avions écoles proposés
par d'autres constructeurs. C'est le De
Havilland qui fit I'unanimité grace a4 ses qualités
de vol, et décrocha une commande initiale de
35 DH-82.

En 1934 apparut la version la plus fabriquée du
Tiger Moth, le DH-82a. Elle se distinguait du
modele précédent par son moteur Gipsy Major
de 130 ch et par I'utilisation de contreplaqué
sur le haut du fuselage.

Les commandes pour les armées du
Commonwealth furent si nombreuses que les
aéro-clubs durent attendre 1937 pour obtenir
leurs premiers exemplaires. A la fin des années
1930, pres de 1800 Moth toutes versions
confondues avait déja été fabriqués...

A l'aube du deuxiéme conflit mondial, une
version trés secréte du Tiger Moth fut
commandée ; le DH-82b, surnommée Queen
Bee. Son fuselage était tout en bois, car cette
version a servi comme banc d'essai d'avion
téléguidé par radio. Il a également permis de
développer les dispositifs de pilotage
automatique.

Les commandes explosérent lors de I'entrée en
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guerre de la Grande-Bretagne. Au tout début
du conflit, plusieurs Tiger Moth servirent de
patrouilleurs coétiers. Leurs missions étaient de
repérer les sous-marins allemands, ceux-ci étant
en effet obligés de faire surface régulierement
pour recharger leurs batteries électriques. Bien
que non armeés, les pilotes avaient comme
consigne de « provoquer un acte hostile » & leur
encontre. L'histoire veut qu'un Tiger Moth ait
révélé a la Navy la présence d'un sous-marin
allemand, a I'aide de signaux lumineux.

Le submersible fut ensuite attaqué, puis coulé.
Bien que des essais d'emport de bombes
légéres furent réalisés, la majorité des Tiger
Moth servirent durant la guerre & la formation
initiale des pilotes britanniques et méme des
volontaires américains avant que leur pays
n'entre dans le conflit.

Encore 500 en état de vol.

Le Tiger Moth fut construit en Grande-Bretagne,
en Australie, en Nouvelle-Zélande, en Norvege,
en Suéde, au Portugal et au Canada. Dans ce
dernier pays, un modéle « grand froid » fut
spécialement assemblé pour les besoins de la
RCAF. Il s'agit du DH-82c, qui se singularise par
son moteur de 145 ch, son habitacle fermé, son
train d'atterrissage renforceé, sa roulette de queue
et ses freins. Aprés guerre on vit des Tiger Moth
modifiés & cabine fermée et quadriplaces,
comme le Jackroo ou le DH83 Fox Moth.

A partir de 1948, les forces armées du
Commonwealth commencérent & se séparer
progressivement des Tiger Moth. lls ont été
revendus pour un prix symbolique de l'ordre de
25 $, sans leurs instruments. lIs firent alors le
bonheur des pilotes d'aéro-clubs de par le
monde. En Australie, on les utilisa comme
avions agricoles. Pas une féte aérienne ne se
déroulait sans Tiger Moth, évoluant parfois en
patrouilles aériennes.

Le Tiger Club britannique se distingua en
transformant le Tiger Moth en « Super Tiger »,
dans le but d'améliorer ses capacités de
voltigeur. Il fut donc motorisé par le Gipsy de
145 ch et le réservoir d'essence fut placé dans
I'habitacle avant. La photo la plus célébre du
Super Tiger est celle prise en 1968 au cours

« The Tiger Moth
Story », d'Alan Bramson, en
anglais aux éditions Crecy,
272 pages, 49 €.

Le De HaviLano Mot cLus,
ol se refrouvent les
propriétaires et passionnés
de Tiger Moth.

Site (en anglais) :
<www.dhmothclub.co.uks,

Ci-dessous : le DH-82¢ est
un modéle « grand froid »
(moteur de 145 ch,
habitacle fermé...)
spécialement concu pour
les besoins de l'armée
canadienne.
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Le descriptif détaillé par
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d'un aéronef qui mérite votre attention.

d'un show aérien. Alors qu'il effectuait un Bijave, c'est devenu
« crazy flight » & basse altitude, Lewis Benjamin

heurta le sol et partit dans un superbe pylone.

trés, trés limite », se

souvient Richard P AVION DE LEGENDE

Remerciements

THierrY Grun, I'auteur de ce
dossier, tient & remercier
toutes les personnes ayant
participé de prés ou de loin
a son élaboration : Raymonp
Neu, RicHaRD MALLICK, SERGE
Maicror, Jacky ARnoux,
BERNARD CHABBERT, XAVIER
MeaL, Perer Goul ainsi que
PIERRE et PHILIPPE PTET,

Ce sont les petites histoires
qui font Ia légende des grands
avions. Le Tiger Moth ne
déroge pas a la régle. En voici
quelques-unes.

ABATTU PAR UN CROCO. L'affaire
se deroule 2 Madagascar
dans les années 1950. René
Bertoux, instructeur de I'aéro-
club de Miandrivazo, a repéré
des crocodiles bronzant sur
les berges ensahlées du
fleuve local.

Rlors qu'il effectue un vol trés
rasant au-dessus d'eux dans
le but vraisemblablement de
les déranger dans leur
paisible sieste, 'un des

Lewis revolait quinze jours plus tard, mais pas Mallick, pilote .
son « Super Tiger » | remorqueur de DH_8 2a u u n « I » ﬂ
C'est toujours le Tiger Club qui se distingua en I'époque. "

entreprenant la premiére traversée de la
Manche avec une dame perchée sur 'aile
superieure d'un DH-82a, le 11 aolt 1963.

Au total, 9 231 DH-82 Tiger Moth, versions a, b
et ¢ confondues, furent construits. lls en reste

environ 500 en état de vol & travers le monde.

La majorité vole en Angleterre, en Australie et

en Nouvelle-Zélande.

.« Les Tiger

Moth et les Stampe ont été, pendant de
nombreuses années, trés familiers des pilotes
d'aéro-clubs frangais au cours de I'aprés-guerre.
Ces appareils étaient la propriété de I'Etat et

furent mis & la disposition des clubs & travers le
SALS (Service d'aviation légére et sportive,
ancétre de |'actuel SFACT). Certains Tiger Moth
provenaient de I'armée de I'Air, tandis que
d'autres avait été rachetés d'occasion en
Grande-Bretagne. Les aéro-clubs se servirent

principalement du Tiger Moth comme avion

remorqueur de planeur jusqu'au début des

années 1970. Ces machines n'eurent pas une

réputation fameuse dans cette tiche ingrate :

« Avec les planeurs monoplaces on s’en sortait,

mais avec les planeurs biplaces comme le C800,
¢a devenait mou au décollage et lorsqu'arriva le

crocodiles manifeste son
agacement en lui octroyant au
passage un grand coup de
queue dans l'aile inférieure.
La légende veut que le Tiger
Moth se soit vomi
honteusement un peu plus loin
sur le sable, le pilote coincé
dans le cockpit attendant les
secours tout en priant que les
Crocos ne reviennent pas a la
charge pour lui reprocher les
yeux dans les yeux son
pilotage audacieux.

INCIDENT EN MEETING,

Au printemps 1968 &
Sarreguemines, Richard
Mallick est chargé des

remorqués lors d'un meeting
aérien organisé par le club.
Au cours du premier
remorqué de la manifestation,
le Tiger Moth rencontre une
importante perte de régime
associée a des vibrations.
Largage immédiat du planeur
et retour sur le terrain. Le
mécano détecte rapidement
le probléme et remplace la
bougie défectueuse.

Pendant la réparation,
Richard rencontre un ami
parachutiste militaire qui lui
offre des parachutes pour
Tiger Moth. Ces derniers
étaient peu ufilisés a 'époque

Volez!

Voila peut-étre la
vraie raison de

I'appellation francophone « Tigre mou » |
Au fur et & mesure, le SALS les céda pour
10 francs symboliques aux clubs. Leur coit

d'entretien ainsi que I'arrivée des planeurs

plastiques, qui nécessitaient une vitesse de

remorquage plus importante, incompatible avec

les performances du Tiger Moth, leur valurent

d'étre progressivement mis au rebut. Certains
partirent en fumée a 'occasion de barbecues
organisés, mais la plupart fut rachetée a bas

prix par des collectionneurs britanniques... &

une exception prés qui mérite d'étre signalée.
L'aéro-club de Reims fit don en 1972 de son

Tiger Moth a 'un de ses instructeurs qui formait

alors sur celui-ci son épouse au brevet. C'est
ainsi que pendant prés de vingt ans, Serge et
Marie-France Maigrot firent voler lors des
meetings aériens |'unique Tiger Moth francais.
Celui-ci vole toujours & Reims aux mains du

couple.

Il ne reste actuellement que quatre Tiger Moth

en état de vol en France, alors que leur nombre

dépassait la centaine dans les années 1960...

Mais ce chiffre devrait augmenter dans les

années a venir, puisque plusieurs restaurations

sont actuellement en cours.

car inconfortables. Mais
Richard, refroidi par ce
premier vol un peu
mouvementé, décide d'en
enfiler un avant de repartir.
Le moteur tourne a présent
comme une horloge. Arrivé
vers 400 métres d'altitude, le
Tiger Moth se met a vibrer de
plus belle. Richard bat des
ailes pour que le planeur
largue. Les vibrations
deviennent alors si puissantes
qu'il doit enlever ses pieds des
palonniers. Il juge son avion
incontrdlable, se débrele et se
[éve du siége, prét a sauter.

Il entend alors un grand boum
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au niveau du moteur et voit
des morceaux se détacher.
Pour se protéger, il s'abrite
dans la cabine, puis... grand
silence. Plus de vibrations, et
le Tiger Moth vole... mais
sans hélice.

Il est au-dessus du terrain et
suffisamment haut, ce qui lui
permet de réaliser un
atterrissage en vol plané
avant de rejoindre
directement le hangar le plus
éloigné du public.

Au sol, seul le mécano a vu la
scéne et se garde bien d'en
faire part autour de lui,
Discretement, il demande &

En France, les Tiger Moth
utifisés comme remorqueurs
n'étaient guére appréciés,
et jugés un peu « limites »
pour tirer un biplace.

Geoffrey De Havilland était
passionné d'insectes, dont i
tira la plupart des noms de
ses avions. Le « Tiger
Moth » est un papillon de
nuit trés commun en Europe
; son nom francais est

« ['écaille martre »,

quelques pilotes de laider a
rentrer le Tiger Moth meurtri
dans le hangar, Richard
s'empresse de sauter dansle
second Tiger Moth disponible
et repart remorquer les autres
planeurs. L'incident est passé
totalement inapercu aux yeux
du public.

En milieu d'aprés-midi
cependant, deux personnes
traversérent 'aérodrome avec
une hélice et des morceaux
de vilebrequin sous le bras :

« Excusez-moi, je crois que
c'est a vous, c'est tombe tout
a l'heure dans notre

jardin ! »

La pratique de la voltige sur
Tiger Moth est désormais
interdite en France. On
pourrait s'en offusquer,
‘mais n'oublions pas que

nous avons a faire a des

tladies v de plus de 60 ans
et qu'on ne pratique plus &
oot age avancé les

pirouettes de sa jeunesse...

Les lecteurs néanmoins
Wintéressés par le

comportement de la

machine en voltige se

reporteront avec profit 4

article de Michel Pignéde

paru en 1992 dans le n°274
de notre confrere, Le Fana
Ade ['Aviation.

‘un des quatre Tiger Moth en état de vol dans
I'hexagone appartient a Pierre et Philippe Pitet.
Basé sur l'aérodrome vosgien d'Epinal-Dogne-
ville, il s'agit d'un DH-82a, version la plus fabriquée.

Le charme d'antan. Aprés avoir purgé les
points bas du circuit d'essence, nous extrayons avec
moult précautions le tigre de sa taniére. Pendant que
Philippe procéde au plein du réservoir, perché tout
la-haut au milieu de 'aile supérieure, je fais le tour
de la machine. En le reluquant sous toutes ses cou-
tures, je me rends compte qu'il est, grice 4 une res-
tauration complete réalisée il y a quelques années,
dans un état de conservation exceptionnel.

Le fuselage est en tubes soudés et coffrés de bois.
Les ailes sont entoilées, avec des nervures bien
visibles. Mais leurs bords d'attaque, eux, ne sont pas
coffrés.

Sur le haut des haubans centraux est posé un
réservoir d'essence de 86 litres qui alimente le moteur
par gravité. Un petit flotteur émergeant sur le dessus
et disposé dans un tube en laiton gradué indique le
niveau. Sont accrochées 4 ce réservoir les deux demi-
ailes supérieures dotées de deux becs hypersusten-
tateurs indépendants 'un de l'autre. Pas d'ailerons ;
ceux-ci n'équipent que l'aile inférieure et présentent

une particularité : lorsqu'ils sont sollicités vers leurs
positions extrémes, l'aileron descendant qui devrait
s'abaisser jusqu'a sa butée voit son débattement
limité, afin de réduire les effets du lacet inverse, Les
deux ailes sont fermement maintenues entre elles
par quatre haubans profilés en bois et rigidifiées par
de puissants tendeurs en acier.

La gouverne de direction est imposante et on
reconnait bien sa forme elliptique, si particuliére aux
avions De Havilland de 'époque. Sa grande surface
augure d'une bonne
efficacité. Une autre
spécificité du Tiger |
Moth est que les cibles
actionnant les gou- |
vernes de direction et
de profondeur ne sont
cachés quen partie 4
lintérieur du fuselage.
Cest la raison pour
laquelle on voit courir le long de la queue de I'ap-
pareil un sacré paquet de filasse ! Les deux longues
bosses situées sur le dessus de la queue sont appe-
lées pompeusement « anti-spin strakes», soit « dispositif
anti-vrille ». Enfin, je note I'absence de roulette de
queue, remplacée par un patin en acier.

‘En France, le Tiger Moth fut irrévérencieusement surnommé par certains le « tigre mou ». D'autres préférent le qualifier de
«placide ». Mais tous s'accordent a dire que c'est une machine mythique, permettant de vivre un moment magique. ..

Acquis  I'état d'épave en
1987, ce Tiger Moth a été
restauré durant neuf années
par les Pitet pére et fils. Ce
fut leur premiére
restauration, domaine dans
lequel ils ont depuis acquis
une excellente réputation
professionnelle.

Prrer AR Service, site :
<www.pitetairservice.coms,
tél. : 03 29 34 89 57,
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ACHETER OU RENOVER UNTI

A - Vérifier de face si les ailes et le haubanage sont
symétriques. Une asymeétrie peut indiquer un avion fatigué
ou qui 6 un peu trop secoué. Il existe aussi une procédure
plus complexe & metire en ceuvre. Celle-ci consiste & placer
sur support fixe I'appareil en ligne de vol et & mesurer
différents points par rapport au sol,

B - Le patin de queue, qui est mobile, est une partie fragile
a surveiller de prés. Un graissage régulier est de rigueur.
L'axe ne doit présenter aucun jeu et le ressort doit &tre en
bon état.

G - Bien que la rupture des fusées de train est impossible
a prévoir, l'aspect général du train d'atterrissage peut vous
renseigner sur le vécu de I'appareil.

D - Le fuselage est composé de plusieurs sous-éléments en
tubes soudés. Ceux-ci ne doivent pas étre corrodés, ni
criqués. Suivant que la machine est entoilée ou non, vérifier
le maximum de soudures. Certains restaurateurs utilisent,
pour éviter toute corrosion interne des tubes, une ancienne
méthode éprouvée qui consiste a pulvériser l'intérieur des
tubes de Ihuile de lin.

E- Les silent-blocs doivent étre en excellent état, et n'étre
ni trop écrasés, ni trop laches. Un contrdle méticuleux du bati
moteur est également indispensable.

Fet G- Le vilebrequin du moteur Gipsy n'aime pas les
hélices mal montées. Un montage légérement dissymétrique
provoque des vibrations néfastes au moteur. Il convient donc
de vérifier que le serrage est bien uniforme. Si le hois est
marqué au niveau du moyeu, méfiance, 'hélice est & changer
et le moteur a inspecter.

H - Les ferrures des attaches d'ailes ne doivent présenter
aucune corrosion, ovalisation ou crique.

1= Un moteur gras sur un Tiger Moth est normal et
synonyme de bonne santé, Vérifier néanmoins qu'il 'y a pas:

aire, est souvent affaire de passion.
veugler et acheter sans discernement,
ichine de vos réves. Le Tiger Moth est
it simples, davantage que le Stampe
pieces neuves sont courantes et

et la généralisation d'internet permet
informations. Alors, si vous étes prét
le cette double page vous signaleront
fier avant de vous laisser tenter.

Acquérir un avion ancien, de sur
Ce n'est pas une raison pour vous!
le jour ol vous pensez avoir dénic
de construction et d'entretien rek
par exemple, autre biplan myt
disponibles, notamment en Grand
désormais d'obtenir aisément de p
a franchir le pas, les photos lége
quelques-uns des points clef

de fuite au niveau du carter. D'autre part, le moteur ne doit
pas entrainer de vibrations anormales lorsqu'il tourne.

J - Vérifiez la tension des
cables et le réglage des
ailerons.

K- Si l'appareil est entoilé,
un examen méticuleux des
surfaces vous renseignera
sur d'éventuels dégats
internes.

L - Les tendeurs des
haubans doivent étre
correctement tendus, ce qui
veut dire quils ne doivent
vibrer ni au sol, ni en vol.
Contrairement au Stampe,
aucun instrument n'est
indispensable pour mesurer
leur tension. Et une fois le
bon réglage trouvé, il n'est
pas nécessaire de le
reprendre réguliérement.

M - Les becs
hypersustentateurs de ['aile
supérieure doivent coulisser
librement. Si l'on actionne
leur fermeture définitive,
celle-ci doit bien étre
effective.

- Les cébles des
commandes doivent étre
bien positionnés au niveau
des passages. Ceux-ci
doivent étre en bon état et
correctement tendus.

00 PEUT-ON EN TROUVER 7
Environ 1 100 Tiger Moth
ont été recensés par le De
Havilland Moth Club. Il en
reste 500 a 600 en état de
vol a travers le monde, avec
un va et vient continuel
entre le statut de « volable »
ou non. C'est ['‘Australie qui
détient le plus d'exemplaires
en état de vol, avec la
Grande-Bretagne en
deuxiéme position.

Le meilleur endroit pour
dénicher un Tiger Moth en
vente est de consulter les
petites annonces du
magazine trimestriel The
Moth, du De Havilland Moth
Club. Il est envoyé aux
membres du Moth Club
[cotisation £30/an, soit

44 €/an). Episodiquement,
on en trouve sur les sites
d'aviation générale ou dans
des publications telles que
Trade-a-plane.

A QUEL PRIX ?

La valeur marchande est
trés variable et dépend de
beaucoup de facteurs.

o Un Tiger Moth en
condition « concours », c'est
a dire complétement remis

a neuf : moteur, entoilage et
peinture neuves et avec
tous ses papiers CDN
internationaux, changera de
mains pour un prix compris
entre 75 000 et 90 000 £,
parfois plus pour un
exemplaire vraiment
exceptionnel.

¢ Pour un avion propre avec
un moteur ayant déja tourné
500 heures (un vrai 500 1),
cela se négocie entre

50 000 et 60 000 £.

o Un avion démonté mais
raisonnablement complet
avec sa documentation et
nécessitant une restauration
partielle se vend entre

20 000 et 35 000 £, suivant
les piéces manquantes et
'état du moteur, Notez que
pour un appareil équipé du
moteur DH Gipsy Major
série 1, un certain nombre
de modifications doivent
avoir été faites, sans quoi
sa valeur est pas mal
réduite. Les moteurs Gipsy
Major 1 d'origine francaise,
provenant du « war

surplus » de la RAF en
1946, ont rarement subi ces
modifications.

MOTH : CE QUIL FAUT SAVORR

¢ Des épaves d'un prix
beaucoup plus modeste
existent. Mais méfiez-vous
en si vous n'tes pas un
restaurateur rodé aux
avions de cefte époque,
doté d'une sacrée ténacité
et d'un hon capital de temps
et d'argent, nécessaire a la
restauration !

o Qutre |'état général et les
heures du moteur, il y a
d'autres facteurs qui jouent
sur [a valeur d'un Tiger
Moth,

D'une part, son authenticité.
Un avion avec des piéces
non conformes, des détails
bricolés, des boulonneries
métriques, etc. est mal vu
sur le marché international,
et peut rendre l'avion
inutilisable dans certains
pays avant que ces défauts
aient été corrigés. Des
modifications ou des piéces
non conformes au CDN
international mais qui sont
autorisées sous un régime
aéronautique national
peuvent limiter le marché
de cet avion au pays oil les
dites modifications sont
reconnues.




